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“Una hora lena de p!w'i.esa existencia vale
una vide misera y sin fama.”

Walter Scott.

“La aviccién militer es la que ha enceuzado
mé;ﬂ?wamma el desarrollo de le avitcidn no-
cio

Brigadier general Antonio Parodi.




Coronel Anfonio Parodi, Comandante de la Aviacién
del Fjéreito, 1038/1940,




Podriamos decir de Parodi gue ninguna vida sembrada de
{lores conduce a la gloria, pero el inteligente y desmedido
voraje infunden la fe que hace alcanzar los grandes desti-
nos. Queria entranablemente a la Aeronautica y aprove-
chando dentro de los limites maximos los medios disponibles,
hizo una obra amplia y beneficiosa guiado siempre por un no-
ble ideal humano.

El 25 de mavo de 1890 es registrado en la hoy ciudad de
Goeneral D, José de Sam Martin, vecina a la Capital Federal,
ol nacimiento de Antonio Parodi, hijo de D. Angel Parodi, de
naclonalidad italiana, de 43 afios y de su esposa Dona Josefa
Torre, argentina, de 30 afios, afincados en la localidad, ejer-
¢iendo don Angel actividades comerciales. De dicho nacimien-
{o clan fe conocidos vecinos: Bernardo Dasso y Carlos Insau:
pralde, Sus estudios primarios los cursa con singular dedica-
¢lbn en San Martin, en el colegio del Estado, pues la familia
no podia ofrecerle ni liceos ni costosas escuelas particulares en
la Capital.

Ya desde muy joven empieza a mostrar sus nobles ambi-
ciones de observader inguieto y curioso. Busca ansiosamente
ln perfeccion y desde nino a ciudadano y de soldado a briga-
dler general pone en juego sus admirables condiciones y apti-
fudes que mueven su vocacion y fremenda voluntad,

Parodi vive todos los sucesos de la Aerondutica Argentina,
priclicamente desde sus comienzos hasta la época actual que
non hizo eonocer con su peculiar y amena recordacion, recu-
relendo 0 su prodigiosa memoria y como quien hojeara un
Iiheo de estampas nos deseribe eon su austero estilo de viejo
woldndo del aive, escenas a veces pintorescas, otras doloresas;
nucln le eseapa a la observacion de todos los acontecimientos,
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ni a su penetrante mirada psicologica. Y entre sus relatos,
presentimos su presencia, porque todo el quehacer asronautico
de su época lo ha wivido con su original personalidad.

Tenia plena fe en el futuro de la aviacion de su tierra
porque tuvo fe en las jovenes generaciones del aire que él
ayudd a educar y que alentd con su ejemplo en un camino
prefiado de dificuliades y a menude incomprendido, ya que
en el orden militar al menos esta nueva actividad del hombre
rompia los clasicos esquemas conacidos.

Solia decir Paredi, que la gloria es una bebida demasiado
fuerte para las mentes jovenes, por ello exigia ante todo hacer
prevalecer el triunfo del alma sobre la carne, sobre el temor,
sobre los riesgos y sacrificios que exige el combate librado en
el azul del eielo, cara a cara con la muerte, sin mas testigo que
Dios y pensando en el cumplimiento del deber, cuyo sendero
corre cercano a la honra y tal vez a la celebridad.

Imbuido de ese concepto asi fue su vida, un ejemplo de
tenacidad, valor y honradez, norma asombrosa la suya y lec-
cidn incomparable de intrepides; segufa con singular interés
los progresos cientificos y mds de una vez se lo oy decir que
los vientos del futuro laborarian con su soplo de definitiva
accion esa obra de constante e intenso afan de perfecciona-
miento que anima al hombre, para colocar a su Fuerza en el
plano destacado que legitimamente le correspondia. De alli
comprendemos su intenso anhelo de encontrar y aplicar los
tiltimos adelantos que contribuian al mismo tiempo a afianzar
la creciente importancia de la actividad aérea militar en el
Ambito nacional.

Su ingreso al Colegio Militar de la Nacidn se produce el
41 de julio de 1908 v su graduacién como subteniente del arma
de infanteria el 31 de diciembre de 1910, habiéndosele distin-
guide en el (ltimo afio con la jerarouia de suboficial cadete,
lo gue demuestra sus excelentes aptitudes militares.

Fs subteniente en el afio del Centenario de la Revolucion
de Mayo y después de prestar servicios con destino en el Re-
gimiento 8 de Infanteria, sus ansias de hombre del aire que
lleva en la sangre, lo impulsan a gestionar y al fin lo consisue,
en 1914, su incorporacién como alumno a la Escuela Militar
de Aviacion de El Palomar, caracterizado por un entusiasmo
sin precedentes. Su ingreso a la Escuela estd animado de la
dulce virtud de la esperanza, pues intuia sin duda gue llega-
ria a maestro, a héroe, que conquistaria jlaureles y fama!
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Bl 6 de abril de 1916 recibe el titule y diploma de Aviador
Militar y el 31 de agosto de ese afio integra la Plana Mayor
suela como profesor de Teoria y Vuelos en “aeropla-
nos”, rectificada pronto la denominacion de la materia, por la
de Teoria y Practica de Vuelo. Es capitan el 31 de diciem-
bre de 1919 v el 23 de marzo de 1920 (poeo después de ser el
primer aviador militar argentino que realiza el doble cruce de
lan Cordillera) el Gobierno le otorga un emblema especial
de Aviador Militar en oro, con relieve alusivo a su doble tra-
vesin de la Cordillera de los Andes por las altas cumbres (este
omblema se otorgd también a Zanni, que lo hiciera después
de Parodi, y a Marcos Zar por su vuelo a Asunciin).

Por superior Decreto inserto en Boletin Militar N? 778 fue
pecomendado a la consideracion del Ejército por el arrojo, te-
nacidad y perseverancia demostrados al realizar por primera
vez v en un solo vuelo la travesia Mendoza-Santiago de Chile-
Mendoza,

Debemos registrar aqui una de las grandes hazanas de Pa-
rodi. Se prepard para elevarse sobre la cordillera, con sus ni
Vs, sus picos amenazantes, sus tremendos abismos con vien-
encajonados y arremolinados, a menudo desconcertantes,
pero debemos reconocer que tenia acumulados a su favor
meritos auténticos para acometer la hazana. Su plan de vuelo
fue estudindo cuidadosamente, que como bien sabemos era un
wjemplo inteligente de no dejar nada librado a la improvisa-
¢lin, Todo dependia entonces de Dios y de €1 mismo. Por esq
fug el primero en acometer la empresa sin pasajero, que le
hublese quizis acarreado el fracaso, y un luminoso 9 de marzo
die 1920 despega de Mendoza en su SVA de 220HP y en tres
horss treinta minutos, por primera vez, para orgullo de las
Alng Argentinas efectia el doble eruce del macizo andino,
Mendoza-Santiago-Mendoza, Las lineas telegraficas vibran de
Inmecinlo cual diapasones gigantes al transmitir los mensajes
du wu feliz o impecable aterrizaje y la hazana adguiere pronto
pilleves de conguista, El pueblo argentino le tributa un reei-
bimdento que sdlo reserva a sus héroes, mientras San Martin,
ai Upuella” pulpitante de deshordante orgullo y auténtica exal-
tnelon e ofrenda un agasajo sin precedentes. Como se dijo en
un fostejo posterior refiriécndose a la hazafia del eruce: “Pero
alli Ijon on o imponente cordillera, gquedaba algo, mordido
do prafunds penn y Tue i

1 duda a ocultar su turbacién es-
vondiendose en el nldo encubierte en el peiinsco bravio!  Asi
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Voisin-Salmson de 140 HP

Marzo de 1917: el pueblo de Posadas recibe al teniente Parodi, e




quedd el dolorido condor, hasta hacia poco Rey y Sefor de las
alturag, batido por otro conder mis bravo y valiente con su
pupila ebria del azul del cielo que le habian arrebatado para
glempre su reino. Y lo vencio en holocausto de Newbery ¥
Matienzo, cuyas alas se habian quebrado por el designio de la
futalidad.”

Al disolverse la Escuela Militar de Aviacion el 31 de enero
de 1922 se constituye con su personal, el Grupo Namero 1 de
Aviacion, Fl capitan Parodi pasa a prestar servicios como co-
mandante de Escuadrilla de Caza el 23 de enero de 1922, y en
nbril de 1923 ingresa en la Escuela Superior de Guerra a fin
do completar un curso especial preparatorio.

Iise ano contrajo enlace con la serorita Maria Celia Rigou,
hija de René Rigou, de nacionalidad [rancesa y de Maria Te-
resa Romeu, de origen espafiol. El hogar del entonces capitén
Parodi fue a lo largo de toda su vida un reducto de felicidad.
De esta santa unién nacieron cuatro hijas mujeres: Maria Te-
resa, nacida en Bruselas; Maria Celia, nacida en Parani; Maria
Beatriz y Maria Myriam, nacidas en Bella Vista, de la pro-
vinein de Buenos Aires,

Parodi no ceja en su esfuerzo de retornar cuantos antes a
la actividad de vuelo y vuelve a comandar su vieja y valiente
Escuadrilla de Caza (20-X-1923). Ese es su medio, alli estin
sus alumnos, sus amigos; puede ejercitar su gran vocacion por
ol perfeceionamiento del vuelo meecdnico; estudiar y dedugir
lng neciones aerodinamicas. Y las fuerzas y reacciones gue se
originan en cada manicbra, constituyeron siempre la pasion
de su vida.

Conserva su puesto en la Escuela y se lo nombra ademas
voral de la subcomision N IV (Aviacion) de la ley de adqui-
gleiones militares (11.266 - secreta) para la confeccion de los
planes de adguisiciones de materiales de aviacién en el ex-
tranjero, s colega del mayor Francisco de Arteaga en dicha
Comiglon, a guien le corresponde todo lo coneerniente a la
fiturn Pabrica Militar de Aviones ™.

8u promoeion a la jerarquia de mayor se concreia el 41
e dielembre de 1924 v el 13 de enero de 1926 ocupa la jefa-
turn del Grupo N9 3 de Observacién con base en Parani. Este

* (f, Blunchi, Antonio, Ing. Francisco de Arteapa, 1882.1962, ci
orondor de o Fdbriea Militar de Aviones. Buenos Aires, Institute Arv.
pentinn de Historia Aerondutica Jorge Newbery, 1977, 28 pag,
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frupo esta compuesto por avienes Bristol Fighter con motor
Hispano-Suizo de 350 HP., Comandando su flamante grupo de
obgervacion, lo conduce en perfecta v compacta formacion en
vuelo directo a Cordoba para integrar la concentracién de avio-
nes militares ordenada por el ministro de Guerra, general Agus-
tin P, Justo. En dicha ciudad el jefe del grupo y demas acom-
pananies compuesto por aviadores militares deben asistir a la
colocacion de la piedra fundamental de la futura Fabrica pro-
yeclada por el mayor de Arteaga.

Alli en esa significativa ceremonia tan importante para
el future de la industria aeronautica argentina se relinen con
lng escuadrillas de aviones Breguet XIX al mando del mayor
Zonni procedente de El Palomar y una escuadrilla de ese
mismo tipo de aviones a cargo del teniente 1° Bergamini
procedente de Mocoreta (Corrientes) quien, finalizadas las
maniobras milifares, conduce al ministro Justo. Este ha pre-
sidido en compania del gobernador de Cardoba tan importante
ceremonia, El primer aterrizaje lo realiza el avion del jefe del
Grupo, que es recibido con estruendosas y calidas expresiones
de aprecio,

Parodi es nombrado pocos meses después (13-1-1927) jefe
del Grupo N 1 de Observacién con sede en El Palomar y tiene
i su cargo ademas la catedra de Navegacion Aérea de los cur-
s08 I y II de la Escuela de Aviacién Militar.

En 1929 lo wemos ocupando el importante cargo de secre-
lario de la Direceion General de Aeronautica, cuyo directer
jeneral era entonces el coronel Jorge B. Crespo.

La Revolucion del 6 de setiembre de 1930 lo sorprende de-
dicado al ordenamiento del material. Es pasado por Resolu-
clon Superior del Gobierno Provisional a revistar en disponi-
bilidad, El 12 de setiembre de 1930 es transferido a la Direccion
Gieneral de Personal y vuelto a la situacién de revista en dis-
ponibilidad el 8 de enero de 1931, ¥ nuevamente a la Direccidn
Gieneral de Personal a fin de ese mismo mes (28-1-1931) hasta
fue reconocido su grado de teniente coronel con anterioridad
il 41 de diclembre de 1930, se lo nombra tiempa después (1932)
Jofe del Distrito Militar N? 46, con asiento en la ciudad de
Itlo IV, Fn esa ciudad funda el primer Aero Club del mismo
nimhre,

Agul debemos genalar que si bien el pais vivia momentos
eompliendos eomo consecuencia de la Revolucién del 6 de sep-
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El capitan Parodi frente al avidn SVA de 220 HP, con el que realizd e
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jembre, la situacién de Parodi se torna difieil y su brillante
orn de aviador militar cubierta de gloria, resulta turbu-
lonta @ insegura. Los acontecimientos se desenvuelven con
rapidez ¥ en plena confusién, en un ambiente leno de recelos
personales y por qué no decirlo, de infundadas animosidades.

4 Como explicarse que su ascenso a teniente coronel se le
reconoce siete meses despues de la fecha normal del calenda-
rio militar?

4 Como explicarse que recibiera Parodi el golpe mas rudo
de su carrera de aviador, de separarlo de la actividad de vuelo
por estar disminuido en sus condiciones fisicas? El reclamo
anle tan inexplicable determinacion es umn alegato digno de
et leido. Felizmente la Junia Superior de Reconocimientios
WMédicos lo considera APTO Y APROBADO para todo servi-
elo, fallo suscripto por Decreto que firma el presidente de la
Rephiblica teniente general Uriburu y lo refrenda su minisiro
de Guerra, el noble general Frangisco Medina.

Recio instructor de wuelo; profesor en la EMA, varios
afios; comandante de Escuadrilla de Caza; reconocido por la
prensa escrita en marzo de 1920 # g la cabeza de los pilotos
militares sudamericanos, que luce sobre su pecho el emblema
especial de aviador militar por ser el primero en efectuar el
doble cruce de los Andes: que posefa varios récords sudame-
loanos de vuelo: de distancia, altura, velocidad y vuelo sobre
agua; que habia logrado arrancar a su pueblo los vitores mis
entusiastas al punto de ser alzado mas de una vez en andas.
Fin una intensa e inteligente actividad de vuelo efectiia varios
raids sobre nuestro extenso territorio llegando a Posadas (ré-
cord de distancia con pasajero), a Rio Colorado, a Mendoza, a
Rtio Gallegos, apoyado por el entusiasme y la visién de Mosco-
ni quien propusiera el enlace aéreo con lineas de pasajeros,
para acercar el Sur Patagbnico con el resto del pais. ;No fue
fenso un visionario? Si esa difieil situacién de Parodi, si esa
{ncomprension o mala suerte hubiese persistido y por otra parte
no hublese tenido las condiciones de caracter y gran vocacién
por ln aviacion, jqué pérdida tremenda hubiese sido para el
progreso de la Aviacion Militar!

Pero prosigamos con su actividad profesional militar. El
41 de diciembre de 1936 es promovide al grado de coronel ¥
poco después (16-1-1937) es designado Director General del

* Yop erdnicas de la época.
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La conquista aérea de Ja Palagonia. El mayor Brihuega y el capitan
Parodi en Rio Gallegos, en 1922,
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Material Aerondutico en cuya alta funcién se destaca demos-
trando que no solo es un gran aviador militar fuera de serie
ecomo lo viene evidenciando desde su graduacion en 1916 v
otros cdestinos en el arma, sino un avezado conocedor de los
fundamentos técnicos del material de wuelo; prueba ser un
profundo conocedor de cada avion y de los equipos militares
de las aeronaves.

Nadie mas indicado que Parodi para ocupar el alto puesto
de Comandante de la Division Aérea N | (creada en 1938),
para luego ejercer las funciones de Comandante de Aviacion
de Ejército (8 de julio de 1938).

En tal caracter representa al minisiro de Guerra en la VI
Conlerencia Nacional de Aeronautica, donde le cupo un bri-
llante desempeno en momentos dificiles para la aviacion del
Iijército, contra la que se invocaba oscuros intereses ajencs a
la Institucion Militar a la que pertenecia *.

Examinando legajos y publicaciones, y las mas diversas
cronicas, nos quedamos asombrados por la aclividad que des-
pliega Parodi desde su puesto de Comandanfe: cumple los
deberes inherentes a su cargo, inspecciones a las unidades, pla-
nes de instruceion, participa en maniobras militares como las
de Pedro Luro, en donde la aviacion en un verdadero alarde de
I"'uerza Adérea conquista las felicitaciones mas calurosas, jamas
otorgadas antes a los hombres del aire, del jefe de Estado
Mayor General del Ejército y del propio ministro de Guerra,

Un hecho que debemos destacar al mismo tiempo es la
ereacion de la Linea Aérea al Sudoeste (LASO), creacion gue
Parodi realiza enfrentando criterios distintos de sus superio-
res del Ejército, mas no lo domina la desazén que inicialmente
la produce la incomprensién de sus calculados fines de futuro,
#ino que lucha, argumenta y triunfa y hoy es una hermosa
realidad percibir el fruto de su vision; es su creacion, trans-
formada en 1945 en LADE, que cumple con ejemplar eficiencia
sug vuelos sobre la Patagonia, incluida las Malvinas. Reecor-
demos gque Parodi venia luchando desde 1922 en unir las ciu-
ducles del Sur con las del Norte, usando aviones militares para
corren ¥ transporte con las tripulaciones de aviadores milita-
ros (ue poseiamos entonces.

* Ver debates sobre la Aviacion Civil y la Sancién de la Ley de
In Yerbn Mate,
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En 1841 es nombrado presidente de la Comision Egpecial
de Adquisiciones de Aeronautica en Estados Unidos y meses
después el Poder Ejecutivo lo nmombra, sin perjuicio de sus
funciones, agregado militar y aeroniutico a la Embaja Argen-
tina en Washington, en momentos que Norieamérica entraba
en la Segunda Guerra Mundial.

En Ja Asamblea General de la Junta Interamericana de
Defensa disertd sobre temas militares y aeronauticos que mo-
tivaron buena cantidad de elogiosos comentarios. El Jefe de
Estado Mayor General del Ejército, general de division Carlos
von der Becke, conocido por ser un militar poco generoso en
sus conceptos, le escribe a Parodi lo siguiente;

“Hago llegar a Ud. mi satisfaccién por su trabajo al
que conceptiio como una ponderable y meditada sintesis
del integral proceso evolutivo de nuestra Patria...( se
refiere al desempefio de Parodi, y agrega): con ello ha
cumplido honrosamente con su mision,”

Presenté después un meduloso estudio sobre la evelucién
del ejército de Estados Unidos durante la guerra Yy expuso a
colntkinuaci('m, con singular detalle, la reorganizacion de los
ministerios de Guerra y de su Fuerza Adrea.

Ascendio a general de brigada el 31 de diciembre de 1942,
Al sancionarse el Decreto-Ley Orgénica de Aeronautica (26-
X-1844), dias después pasa a denominarse brigadier,

Posteriormente, mientras ejercia las delicadas funciones
de agregadoe aeromautico a la Embajada Argentina en Paris,
ciudad que ya conocia por anteriores comisiones de seleccion
y compra de material aéreo (Ley secreta 11.266 Subecomision
N? 4 - aviacion) recibié la penosa noticia, tan sorprendente
como inesperada (29-1-1946) , que habia sido calificado de Bueno
- Apto para continuar en el grado - no apto para el ascenso al
inmediato superior.

Esta mezquina calificacién origina, como es de suponer,
el correspondiente reclamo, Redactado en Paris, transcribi-
mos algunos de sus ponderables fundamentos;

“Contribui —dice Parodi— con verdadero empefio,
guiado por un neble ideal humanitario a corregir imper-
fecciones en los materiales de aviacion, para salvar mu-
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chas vidas queridas y el prestigio de nuestra aeronautica
4in pensar en vanidades personales.”

Se refiere el brigadier Parodi a las imperfecciones de de-
terminado material que motivara, por la tremenda cantidad
e aecidentes y muchas pérdidas de vidas, la interpelacion (4
do julio de 1935), en el Congreso Nacional, del diputado inge-
niero Julio Noble. Como director de Material debio enfrentar
la enorme responsabilidad ante el ministro de Guerra, general
Mirquez, que habfa expresado su proposito de ordenar la des-
[ruceion de ese material de vuelo. Parodi se comprometia a
haecer un estudio completo y abordar los calculos y modilica-
cltnes que los hiciera seguros, estables ¥ maniobrables.

iQué noble gesto el de Parodi! El camino mas facil era
ejecular la orden superior, pero la Aeronautica quedaria por
largo tiempo sin material de vuelo. Presidié en las mesas de
estudio de los ingenieros de la F.M.A. la programacion de los
trabajos que bajo la direccidn de su brillante director el te-
niente coronel Ing. Alfredo Paladino debian electuarse y, en
poeo tiempo, las magquinas convenientemente modificadas de-
Jaron de ser peligrosas, corrigiendo las fallas o faltas de céleulo
y correcto ajuste del estudio de las estabilidades longitudinal y
trungversal del eual no existian antecedesntes fehacientes.

in su reclamo concluye el brigadier Parodi expresando lo
slguiente:

“Fjerci mis funciones con la fuerza moral gue me

dilbn la practica de estos principios, pudiendo expresar no

solo con fundamentos sino también con orgullo, gue no hay

una etapa en el desarrollo de la aviacién de mi Patria que

me ha tocado vivir a la gque no haya contribuido con mi

esfuerzo personal, iniciativa y orientacion propulsando

t'jnnﬁknntemema el progreso cientifico de nuestra aeroniu-
e,

No obstante ¥ con sugestiva rapidez se lo declara en si-
luneldn de retiro el 15 de febrero de 1948, sin haberse atendido
nl eonpideradn los fundamentos de su reclamo.

I8l 24 do enero de 1956 el gohierno de la Revolueién Li-
hertadors, previo el dictamen de la Comisién que presidio su
minlatra de Aerondutica, comodore Krause, le otorga la més
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alta jerarquia del Escalafén del Aire y es promovido a briga-
dier general.

Ll brigadier general Antonio Parodi fallece en la Capital
Tederal a los 87 anos de edad, el 12 de marzo de 1978,

{Qué extrana fascinacién ejerce el mes de marzo sobre la
larga y ejemplar vida del glorioso brigadier general!

Recibe el emblema especial de oro de Aviador Militar en
ese mes; en marzo de 1917, llevando como pasajero al teniente
Valentin Campero y al mando de un Voisin de 140 HP esta-
blece el récord sudamericana de distancia en el raid Buenos
Aires-Posadas {con pasajero), 1.144 km,, homologada y segin
lo consigna la conocida revista Caras y Caretas en el articulo
titulado: “Grandes Aviadores Argentinos”, récord que supera
poco después. En el mes de marzo también marcd el récord
sudamericano en wvuelo sobre agua (400km.}, En ese mes y
en 1020 sefiala el récord de velocidad sin escala, Buenos Aires-
Mendoza: 6 horas.

En marzo de 1920 el diario La Unién publica un editorial
expresando que: “Parodi se coloca a la cabeza de los aviado-
res militares sudamericanos”.

En marzo de 1920, al inaugurarse al aerddromo de San
Isidro *, realiza Parodi una de sus méas magistrales demostra-
ciones de acrobacia y el numeroso piiblico alli reunido, des-
bordante de entusiasmo, al descender de su avion militar lo
lleva en andas con atronadores victores al Ejército, a sus avia-
dores y, por supuesto, a Parodi mismo.

%s en febrero y marzo de 1922 siguiendo una sana y entu-
siasta iniciativa del coronel Mosconi, su director enionces, co-
mienza su lucha por la implantacion de aerddromos en la Pa-
tagonia y reine en ese mes a los represenfantes de numerosas
poblaciones de la Palagonia. De ello encontramos una intere-
sante cronica en el diario Nueva Era. Su misién se iniciaba
con la cesién de tierras aptas para aerddromos cuyos requisi-
tos habria hecho conocer con anticipacién el propio capitin
Parodi. Segin sefala la cronica periodistica, su mision tuvo
pleno éxito. Sobre este tema pronuncit, poco después, una
conferencia de amplia repercusion en el cine Colén, de Rio
Gallegos, titulada:

* Yer cronicas de La Premsa de Buenos Aires.
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“La aviacion desde distintos puntos de vista.”

Senala en su prédica de gran visionario la importancia
que adquirird la comunicacion aérea y con la debida autoriza-
cién que antes gestionara ofrece la colaboracién de la Aviacion
del Ejército con su personal y material para unir los pueblos
y ciudades de la Patagonia, ya que a una empresa privada le
seria imposible ni siquiera tentarlo por los grandes quebrantos
que inicialmente le ocasionaria.

Pensar que eso ocurria jen 1922! No se puede negar la
penetrante inteligencia y aguda vision, que para muchos de
sus oyentes fue como el anuncio de una quimera.

Ya que nos hemos referido a la Patagonia deseamos des-
tacar dos hechos de tremenda significacion para el futuro.

El primero fue el raid aéreo en escuadrilla (3-XII[-1922)
que al mando del capitan Parodi realizaran los aviadores mi-
litares teniente 19 E. Souvillé, tenientes A. Paladino y Castex
Lainfor y suboficial Carrizo hasta Rio Gallegos, vuelo no
exento de interesantes episodios que dejara puntos de positivo
beneficio, abriendo la ruta al lejano Sur.

El segundo tiene también una importante significacion.
El capitan Parodi transportd correspondencia aérea por vez
primera en esas latitudes. Vale la pena {ranseribir, entre la
correspondencia que llevaba Parodi, una carta que el 12 de
diciembre de 1922 el director del diario Sur de Puerto Deseado
le dirigié a su colega del diario Unién de Rio Gallegos.

Dice en esa carta el sefior Ferreiro:

los integrantes de la escuadrilla a su

Souvillé, ienientes Castex Lainfor y Paladino,

¥ sargento Carrizo.

tenicnte 17

“Por la escuadrilla de biplanos al mando del capitin
Parodi le envio esta misiva de salutacidn a la prensa de
Rio Gallegos, desde este extremo del territorio, haciendo
votos porque hazana que llevan a cabo los intrépidos
aviadores del Ejército Argentino sirva de estimulo para el
establecimiento definitivo de comunicaciones mis intimas,
entre los pueblos del Sur y del Norte de la Repiiblica.”

Director del Sur
Fdo. F. Ferreiro

De izq. a der.:

mando, en Comodoro Rivadavia, en ocasion de abrir la ruta al sur, en diciembre

El capitin Parodi —a la derecha— con
de 1922,

Con aviadores como Parodi, llenos de entusiasmo y dotados
de gran destreza y competencia, no obstante la pobreza de los
medios disponibles, la Awviacion Militar Argentina sale a sus

24 25




impulsos de Buenos Aires y sus alrededores, para aventurarse
¢on ereclente resonancia hacia todos los rincones de la Patria.

Muchisimo mas podriamos escribir sobre la infensa acti-
vidad de vuelo gue Parodi solo o en escuadrillas a su mando
conerelara vietorioso en esa época heroica, que fuera sin duda
ol eslabon mas importante para asegurar el éxito que una ac-
Wvidad como el vuelo mecinico exigia. Para afianzar, no sélo
#u conquista indiscutible, sino también la confianza y admira-
¢ion que hombres como Parodi depositaran en el Ejército y en
el pais entero,

Iin agosto de 1914 efectiia su primera ascension en globo
libre, realizando posteriormente otras seis ascensiones, Kl pri-
mer looping de la aviacién militar argentina lo ejecuta Parodi
en un Bleriot Duperdussin de 50 HP, lo que le acarrea una se-
vera sancion disciplinaria y suspension de vuelo.

Desde Europa llegaban los ecos del desempeno de la avia-
¢ién en la guerra. Siguié con avidez los progresos gue dia a
din hacia en la aplicacion de sus enormes posibilidades. Sur-
pian ases en esa lucha valiente y decidida por la conduista y
dominio del aire.

Poco después del conflicto mundial llegd a Buenos Aires
|n Mision Francesa que presidia el capitan Fonk, famoso as
de la Primera Guerra Mundial, La mision fue debidamente
ngnsajada y el entonces coronel Mosconi, que era director del
Servicio Aeronautico, dispuso para la mision dos invitaciones.
L primera consistic en que el capitin Fonk pronunciara ante
los aviadores argentinos una conferencia sobre el rol de la
avigeidn militar en la (ltima guerra, disertacion que resultd
muy ilustrativa para el personal que estaba avido de conoci-
mientos; saber mis y mas, para aprovechar todas sus posibi-
lidades que le brindaba el espacio aéreo. La segunda invita-
eidn gque hizo el coronel Mosconi a la Mision Francesa consis-
6 en gue se realizara una demostracion en el aire, tarea que
paluvo a cargo del segundo del capitin Fonk, el capitan Fron-
vinl, Despego éste a bordo de un Morane Saulnier con motor
Ihone de 80 HP, quien efectud una serie de maniobras acroba-
{lenw v de combate, El piblico muy numeroso que llego a El
Palomar atraido por el espectaculo que anunciaron los diarios,
avidos de presenciar la demostracién aérea, lo premié con ma-
nifestaclones de gran entusiasme; instantes después y segin o6r-

_ ! e : Il coronel Parodi, Comandante de la Aviacion del Ejército,
denes del coronel Mosconi despegt el capitan Parodi en los recibe en El Palomar al jefe de la eseuadrilla chilena,
mandos de un Nieuport de 165 HP, Las impecables maniobras enviada en adhesion de nuestra fiesta patria, en 1939,
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de Parodi arrancaron un entusiasmo delirante del pablico y las
fulicitaciones con muestras de gran admiracion de los integran-
fes de la mision aérea francesa.

Asi era y asi fue Parodi, sin abandonar nunca ese acento
caractoristico de su noble personalidad: jSencillez y modestia!

Muchos episodios estan adornados con singular brillo, no-
tuble eficiencia y en lucha constante por el progreso aeronau-
tico, Su sinceridad por el bien de la Fuerza alcanzd limites
insospechados, sabiendo de antemano gue ello motivaria més
de una critica, la expresion de solapada desaprobacion. Esto
nog trae a la memoria un suceso que define su sana indivi-
dualidad,

Iin los ejercicios de Tiro y Bombardeo que se realizaron
¢n Mendoza (Curtiss Hawk III), sufrimos algunas pérdidas de
vidas de camaradas amigos en forma tan inesperada y con-
erela, imposible de comprender en ese momento.

Cuantos han quedado en el camino y con el penoso holo-
cuusto de sus vidas jovenes. Hemos tenido que seguir adelante
para reflexionar profundamente sobre sus causas, investigar-
lns, estudiarlas y llegar asi a alguna conclusion por el bien
de los que siguen,

Los accidentes de Mendoza, con el agregado del {riste re-
cuerdo de los camaradas que se accidentaron en Itacumbi, nos
impulsaban, con la pena que nos producia ese ligubre lamento,
a comprometer nuestro empefio en evitar lo evitable,

Parodi, al frente de la Direccion General del Material Aero-
nautico hizo efectuar las investigaciones esta vez mas que de
rutina, Del estudio documentado de sus causas surgic el pro-
yeeto de Parodi que germinaba hace tiempo en su mente.

Se inicld una etapa de proyecciones beneficiosas, con mo-
dernos materiales de wvuelo, desarrollandose bajo la direccion
de Parodi un programa completo que continué en los anos si-
puientes, siendo el comienzo de un periodo de la actividad
seromilitar indispensable para llegar a contar en el mas breve
plazo con una verdadera Fuerza Aérea, cuyo ponderable pro-
greso inlelal estaba ya asegurado y que a través de los suce-
wlvos esfuerzos de sus integrantes ha logrado constituirse en
un Inetitueion fuerte, capacitada y progresista de fundamen-
tul valor, real garantia de la Soberania Nacional.

Terminaremos esta breve resena de la intensa y util vida
profesional del brigadier general Antonio Parodi recordando
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las justas palabras que le dedicaron el 12 de noviembre de
1968, en el homenaje que le ofrecié el Circulo de San Marti-
nenses de Antano al ciudadano y militar mas esclarecido y
glorioso gque naciera en ese trozo de tierra argentina.

Se dijo en esa emotiva ceremonia al hacérsele entrega de
una plagueta de oro:

..."“Conocimos siempre a Parodi como un apasionado del
vuelo empenandose en el perfeccionamiento de su técnica, en
conocer las bases cientificas que lo regian para servir con
mayor eficiencia a la defensa del ciele de su Patria. Fue siem-
pre un estudioso y conciente aviador militar que desde teniente
a general brindé el mejor ejemplo a sus alumnos y subordi-
nados.”

Méas adelante se dice: “Vuestra vida ha sido siempre un
ejemplo de consagracién al trabajo, de perseverancia y estu-
dio y habiendo saboreado alin joven los laureles de la gloria
seguisteis siempre siendo el mismo sin otro mavil que el cum-
plimiento del deber”.
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Esta plagueta conteniendo la sem-
blanza de Antonio Parodi fue orde-
nada por el Instituto Argentino de
Historia Aeronautica Jorge Newhe-
ry, schre texto redactado por el
brigadier (R) Eloy G. Aguilera,
La presente edicidn consta de 2.000
ejemplares en papel ilustracién,
Contiene 7 reproduceiones relativas
a Antonio Parodi. Las folografias
originales pertenecen =l Archivo
General de la Nacién y a las colec-
ciones del brigadier A. Parodi y
comodoro A, M., Paladino. Se ter-
mind de imprimir en los talleres de
Palabra Grafica Editora, Castro
1856/60, Capital, el 9 de marzo de
1980, 60" aniversario del primer do-
ble cruce —sin escalas— de los An-
des, efectuado por Antonio Parodi




